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, A ... Notices brèvesForets et futures forets sur terrains S.Grim
à relief peu accentué du projet Pineraie S.B'rahmi

Nouvelle méthode d'infrastructure de Saida Alger - déc.85
d'aménagements intensifs -' N° 76

1en vue

Sommier des forêts de la Subdivision de Sidi-Embarek :
Plates-formes routières 1983 et 1984 ( réseau courbe )

Les statistiques relatives aux plates-formes routières ne concernaient
jusqu'à présent que la partie rectiligne de la voirie installée ou prévue.
Cependant, les forêts suacept Lb Le e d'être préamé"nagées selon le modèle
déjà indiqué, comportent toujours une proportion ('10 à 30 pc pour fixer
les idées ) de terrains de montagne surplombant des plaines ou des
plateaux boLsé s,'Ces zones accidentées, même si généralement elles
renferment peu d'arbres, doivent ;;treà un moment donné désservies par des
voies d'accès au même titre que Les territoires forestiers situés sur
reliefs peu accentués.

Les zones couvertes par le préaménagement sont quadrillées par un
réseau primaire uniforme installé à la fois dans les parties plates et
sur les terrains de montagne. Dans les parties plates, une fois fixée la
densité routière à atteindre, la voirie principale est issue de l'élargi-
ssement à 8 mètres des tronçons de piste correspondants ( cf notice nO l )0

En zone déclive par contre, le réseau primaire ne sera fréquemment consti-
tué que de layons ( cf notice nO 68 ) qui présentent l'intérêt de matéria-
liser clairement sur le terrain le parcellaire et de former une sorte de
canevas facilitant grandement le choix des tracés routiers en montagne.

Le maillage rectangulaire constitué parles layons (rappelons qu'il
s'agit de la portion du réseau primaire non accessible aux véhicules en
raison de sa pente) permettra en effet à la fois:

- d'aider à la détermination des points de passage obligés de la
future route courbe qui fréquemment d'ailleurs verra son tenant et ( ou )
son aboutissant se raccorder à la partie rectiligne de la voirie déjà
assise,

- de se prémunir contre la tentation de privilégier certains terri-
toires ( les moins accidentés) au détriment d'autres ( les plus abrupts ),

Codage ( provisoire)du réseau courbe.
Le codage du réseau rectiligne - qui ne présente aucune difficulté -

a été exposé" dans la notice na 4.
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En attendant de recueillir l'avis d'informaticiens, nous proposons
provisoirement le codage suivant pour ce qui est des plates-formes courbe~

- Lorsque l'amorce de la voirie courbe est précédée d'un tronçon
rectiligne, on mentionne - pour ce dernier - la longueur, le code et la
direction;

Ex : 82-2 (N) 150m
Interprétation La portion courbe est précédée sur 150 m d'une
partie rectiligne provenant de l'élargissement à 8 m du tronçon
de piste 82-2 nord •

- Si la voirie courbe conserve à peu près la même direction que l'axe
d'un des layons du r-éaeau primaire, la représentation codée pourrait....--..
s'écrire par exemple: 82-2 (N) 190m.

Interprétation : Sur 190 m , la courbe conserve approximàtive~
ment la direction de l'axe 82-2 nord.

- Dans le cas où la voirie courbe suit un tracé indépendant du réseau
géométrique de layons , plusieurs cas pourront se présenter : citons par
exemple,

1)1""80-6 (N) -? 83-6 (N) 870
2)/> 17-32 (E)-"l/\ Oum-Graf 2800
3)1"\ 79-19(N)~ 0 Oum-Graf 1250
Interprétation :
1) Trlonçon courbe de 870 m de long reliant le tronçon recti-
ligne 80-6 nord au tronçon ( également rectiligne ) 83-6 nord •
2) Tronçon courbe de 2800 m de long reliant le tronçon recti-
ligne 17-32 est au sommet du djebel Oum-Graf.
3) Tronçon courbe de 1250 m de long reliant le tronçon recti-
ligne 79-19 nord à la route courbe menant au djebel Oum-Graf •

Assiette de la voirie courbe.
En 1983.

Forêt de Djebel-Tebrouria.
Deuxième série.

82-2 (N),...--..82-2 (N)
82-3 (N)
~82-3 (N)

150
190
100
440
880 m
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En 1984.
Foret de Djebel-Tebrouria.

Deuxième série.
71'-5 (N)
~
7T-5 on
78-6 (N)

A 78-b (N) -9 80-6 (N)
~ 80-6' (N)~ 83-6 (N)

83-6 (N)

100
300
100
550
870
250

2170 m
Troisième série.

22-21 (E)

'" 22-21 (E) ~ 86-4 (N)

160
700
860 m

Foret d'Oum-Graf.
Troisième sérieo

17-32 (E)
n 17-32 (E)-,.I\ Oum-Graf
"79-19 on.... r'\ Oum-Graf

125
2800
1250
4175 m

Récapitulation. ( en mètres )

1 1983 1984 Cumul
Djebel-Tebrouria 880 3030 3910 ,

Ou,m-Graf - 4175 4175
Total 880 7205 8085

Remargues.
1) Il faut à présent ajouter 8085 m au réseau de plates-formes
routières de la Subdivision de Sidi-Embareko
2) L'échelle des cartes figurant dans cette notice ne permet
que de localiser grossièrement la voirie courbe.
3) La cartographie planimétrique du réseau courbe est
effectuée systématiquement à l'échelle 1/2500.
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